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dr. Vasile Miftode
(Tasi)

Daeli am face abstractie de eresterea naturald a populatiei, migrajiile ar consiitui aspec-
tul dinamic al procesului de formare a populatiei urbanel. Cele mai recente studii asupra dezvol-
téirii urbane, indeosebi asupra oraselor puternic industriglizate, an arfitat ¢i populajia urbani
a erésent intr-o proportie mai mare pe ecalea imigrafitior decit pe calea misedrilor natirale.
Dealtfel, in unele zone si centre urbane — turistice, ,,de consum™ — soldul balantei nasteri-
lor — deceselor este negativ, general de unele caracteristici demografice sl in_primul rind de
concentrarea populaliei, dina 3-a virsta™ (exemplul Coastel de Azur, Nisa-Cannessau Nisa-Men-
ton). Spre zonele de acest tip migreazd populatifle neproductive, indeosebi, pensionarii, in
timp ece Torla de muncd se indreaptdl spre zonele de puternicad dezvoltare industriali.

" Mobilitatea spatiald, adici migratia, ne apare ca un indicalor pulernic al unei mobili-
tafi sociale. Schimbarea localitafii si chiar numai a resedinfei duce la o modificare a statusului
socio-evultural, proces care incepe prin modificarea aprecierii 5i perceperii pozitiel in ierarhia
socialdi 2. | Mobilitatea unui individ sau a unei populatii — afirmd Park — nu poate fi msuratd
pur si simplu printr-o schimbare de loc, ¢ mai curind prin numirul si varietatea stimulilor
la ecare individul sau populatia rdspund* @

 Migratiile intraurbane se afli in raporturi de interdependenta cu migratiile interurbane.
Fle pidicd in fata sociologului probleme aseminitoare si constituie o formi de realizare 4 ace-
luiasi proces social — procesul mobilitdtil sociale. Migratlile intraurbane sinl generate, intr-o
anumitd misurd, de migratiile interurbane (comunale) sau de unele caracteristicl ale acestora :
migrantii se tndréaptd spre anumite centre® si odatd ajunsi la . porfile” acestora, spre anu-
mite zone sau microzone interioare — spre cartierele centrale sau spre cartierele periferice (in
functie de gradul de confort, venituri, obisnuinte etc.).

Faetorul determinant in funclie de care se situeazi totl ceilalti indicatori — Inter sau
intraurbani — 1l constituie lecul de muncd, adicd existenta unor conditil economice materiale
favorabile salisfacerii nevoilor migraniilor si familiilor lor. Un asemenea indicator constituie
. punetul dé atroefie” tfundamental in dirfjarea §i orientarea fluxurilor migratorii.

Situatia fenomenulul migratoriu este diferitd de'la o zond 1a alta si de la o tard la alta.
Sub actiunea unor condi{ii obiective se stabilesc anumite regularitali : in Franta si in alte {ari
dezvoltate, migran{il se indreaptil cu preciidere spre oragele micl i mijlocii® (in perspectivi
interurbani) si spre cartierele perilerice (in perspectivil intraurband) ; in {irile in curs de dezvol-

! Burgess E. W., Contributions to Urban Sociology, Chicago, The Univ. of Chicago Press,
1964, p. 11,

.Percepatsa schimbdrii pozitiei seciale este un fenomen complex ; chiar dacd schimbarea
este ireald in [apl, ea devine reali pr:‘ n conseeinlele ei (in miisura perceperii constientiziirii),

® Park R, E., Burgess E. W., Infroduetion fo the Seience of Sociology, Chicago, Univ.,
Press, XXI, 1040, 1921 p- 589.

4 Spre marile erage in tarile in curs de dezvoltare sau subdezvollare, spre oragele miei
st mi jleeii in tarile industrializate (marile centre fiind deja poluate) si chiar spre centrele rurale,
cel pulin in parte, in unele tiri , post-industrializate’’ (tertiarizate san in curs de tertiarizare)
ca S.UA,, Japonia elc.

5 Vezi schemele directillor de migrare construite de M. Croze in lucrarea Un instrument
d'étide des migrations intérieures : les migrations d'électedrs, in rev. ,,Population™, 2, IN-VI,
1856, p. 235—239, unde se relerii indeosebi la migratiile din zona Parisulul

Viitorul social'', an VIl nr. 2, p. 269 =275, Bucuregti, 1978
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tare, ei se indreaptd mai ales spre marile orase (pe cale de industrializare) sau spre principalele
aglomeralii urbane ale érii, tertiarizate in mod excesiv (cazul unor orase din America Latind)
si, cu exceptia statelor socialiste (unde instalarea intraurbani si cresterea urbani an un earac-
ter planificat, orlentnt in mod rational, stiintific), spre cartierele vechi lipsite de confort, pe
cale de dezaf fine, in ({érile ap-z!se __i;.e-_ 1 "', migrantii se indreapta
indeosebi spre- @ nﬁﬂ: condifii de viald mai putin afectate
de consecinfele civilizatiei industriale (spr; neie nepoluate sau msl putjn poluate). !

n cinda aparenielor, mw ghane sint miaf complexe decit migrafiile mferur-
bane, caunzele si motivatiile lor mai numeroase si mai profunde.
k3

Constituirea populatiei urbane se i‘%aliiéiih' printr-un proces dinamic de distribufie si
redistributie, migratie si remigratie demograficd. Migratiile intraurbane joacd in acest proces
un rol fundamental. Schimbarea locurilor de munca san a resedintelor, deplasarea in , spafinl
social” urban constituie in fond exleriorizarea si malerializarea unor faclori economici §i a unor
incitatii socto-afective si culturale *

Analiza exhaustivi a procesulul de constifuire a populatiel urbane prin migratlile [utra-
urbane nu se poate intreprinde decit pe baza unor date complete. Astfel avem in vedere cele
trei elemente initiale : a. populafia urband originard (existentd inaintea declansirii industriali-
ziirfi si a migratiilor) ; b. pepulatia imigranid (care modifici, treptat sau ,,dramatic”, in functie
de dimensiunea si natura ei, intregul ,,peisaj’” socio-cultural si afectiv al colectivitdtii); e. dIs~
{ribufia ln‘maﬁ!a imigrantilor (, poarta privilegiatd a primei intriri”) §i misura in care pertnrbi
distribufia inifiald a ‘populatiei de origine. Asemenea date lipsesc, atit asupra orasulul Tasi cit
si asupra celorlalte centre si zone urbane ale tirii. In aceste conditii, cercetarea noastrii se
indreaptii mai mult asupra unor aspecte tehnice, de lucru — utilizind datele obiective de care
dispunem — vlzhul sistabileased un ,,cadru-fpofezd” pentru o cercetare mai ampli asupra
omulni Tasi si o prospectarea realitdtilor specifice ale lasului, pe baza datelor anchetei de teven®*.

ercxuea datelor si a intregului proces de. evolutie a orasului Iasi in ultimele

trei decenﬂ ne-a dus la concluzia ci Tagul constituie un ,orag-ip”, reprezentativ pentru ora-

sele care an qu{erlt Lransformari structurale in loate domeniile sub influen{a implantirilor

industriale. Tasul si-a modificat esenfial structura economici, demografici, profesionali si ocu-

pationald §i ca urmare a acestui fapt si-a , ameliorat” pozifia in ierarhia centrelor industriale,

economice si urbanesle taril. Dintr-un arng ,en. tradl;il eulturale" lasis-a mmmt Intn-am
cultural,

Putemic ceniru industrial-cul
O asemenea re J m-lwewm#ﬁ a dehmt un ampluu pﬂwu de mohlﬂwe

sociald, de imigrare a um:i h?senmate populatii rurale, necesare noilor industrii, de redistribuire
a acestela in spatiul urban, in functie de cerintele sistematiziirii tevitoriului si preferinfele ei.

"Am identificat trel stadii principale In dezvoltarea urband a orasului Iasi care se intilnesc
intr-o forma sau alta, in evolulia cemtrelor in curs de industrializare :.

L. construirea unei centuri de_cartiere rezidenfiale in jurnl vechiului m:&s (pe loaur! virau
sau agricole, prin dezalectarea unor vechi cartiere sau a unor sate ,,satelit’) s,

1L reconstrucjia cartierelon cg,u!,w.g,,tn functii administrative, comerciale; culturale si de :
invitamint, sanitare si de alti mnri;wtm toatd populatia orasului ;

111 extinderea influenfei urbane intr-un perimetru mai larg, treptat, iummcomnuelar
suburbane si in zona periurbani, prin largirea raporturilor economice, de schimb de produse:

*# in cluda banalitiilii si uneori locmai datoritd caracterului el excesiv de concret, expes
rienta cotidiand este insolita de semnificafiile cele mai adinci, care rdmin insd ascunse atit.
timp cit faptele observate nu sint raportate 1la marfle procese soclale si corelate ‘cu numeroasg
fenomene si aspecte ale viefii care se desfdsourd in jurul nostru. Teama de lueruri (apavent)
mérunte, de descriptivism, justificatii in cele mai multe cazuri, ne face si trecem pe linga fapte
care, reasezate in mediul lor, pun in lumind directii noi de cercetare si ne conduc la_valorificarea
ipotezelor sau la formularea altora. ,,Ceea ce este familiar nu esle prin_aceasta §i cunoscut”,
spune Hegel. !

*% (ercetarea noastrii are la bazi zona socfologied |, Iasi—Bahlui”, definitd i delimitata
potrivit datelor din unititile si subzonele componente.

Cit priveste indicii, ipotezele si tehnicile de verificare a'acestora, a trebuit, in' céa’ mai
mare parte, si le stabilim pe baza unei experienle proprii intrucit studiile asupra migratiilor
intraurbane — puline la numar — nt’ au permis codificarea sau precizarea lor. Credem cd nm
poate exista un set unic de indici si variabile si nici tehnici identice de invest!gare in toate (arile.
Unitstile teritoriale de analizd ‘sint, de asemenea, diferite. ]

Utilizind tehnica zondrii si a cemun‘fur urbane am identilicat zone, subzone, si mrcm*one
inlraurbane, pe baza datelor culese asupra orasului Iasi, inclusiy prin ancheté dire.cti .
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si forld de l;_]uncil si prlnmdincl.rm procesului de aculturatie. Fiste faza pe  care Henri H. Stahl
o numeste faza , ex i el

ceste Lrei s ot fi idem;iﬁmte in acelasi ump dar lanhele diferite de realizare, in
evolulia aceluiasi ura; in acest punet de vedere, orasul lasi se afld, in perioada de tran-
zitie de la stadiul intii la stadiul nl 1l-lea, continuindu-si definitivarea centurii, rezidentiale;
incepind reconstructia vechiulul centru civic si, in ciuda unor dificultiti de ordin infrastructu-
ral si suprastructural, isi amplifica B:ﬂnen{.a,ln zona imediat inconjuritoare, Dacd am scala
momentele acestel evolujll st am fi obligali si me oprim asupra upui singur. punct (trepte)
care s indice gradul de dmnltm a lasului, am fl nevoifi si recungastem cil degi a depisit
primul stadiu, nu a intrat ¢u adevarat in oel de-al 1l-lea, Cea mal mare pw-ta a_cartierelor
centrale se aflid — In.plmml reconstructiel —, fie.in stadiu de realizare ,,in teren”, fie in stadiu
de proiectare. In acest caz, scara cu. trei u-eptc ar avea wm&toarw forma ;

of 2 -.93
! [ 7 —

I Fi mn

Fig, 1. — Stadiile dezvoltirii urbane
(x = gradul de dezvoltare la care a ajuns orasul Iagi). -

In stadiul I, cartierele centrale trec printr-o degradare relalipd, ramin in urmal in raport
cu centrele noilor cartiere rezidentiale, cu confort ridicat, dotate cu servicil ,,de cartier™ si am-
plasate in zona decenturi la o, distantd” de circa 15— 30* de "nucleul urban., in acest stadiu,
orasul capita- 1 unei aglomerafii policentrice.

Primii mi s«au _instalat-in cartierele perlredm Ilpstta de cnnfort tnainte de a se
trece la realizarea neenturii rezidentiale”” (in orasul Iagl, inainte de 1960). Pe mitsurd 'ce con-
fortul rezidenfial se p?asea* de la cenlru spre periferie, |, poarta primel intrari”’ a migrantitor se
deptamd de la periferté spre eentru. Prima resedinld a 1mlgm}1lor esle insd, in majoritatea
cazurilor, provtzwleq Pe urii ce imigrantif isi consolideazd situatia materiald si isi definesc
statusul socio-cultural, el isi cautil resedinfe ,,de tranzifie’ sau definitive. Astfel are loc o
redistribufie a poptﬂatiel urbane care afecteazd atit pe imigranti, cit si pe citadinii de origine,
atrasi de noile cartiere sau antrenali prin procesul de sistematizare urband. Deplasirile intra-
urbane degajeazd, la o privire generald, imaginea succesiunii populatiilor in perimetrul urban,
din, care nu .ll-psm yintrdivile” si | iesirile’” in zonele inconjurdtoare, in primul rind ,,metabol!.'r
mul’’ eu zonelesuburbane sl periurbane. Orice migratie lasd in urmi ,,Joeuri vacante' — atractii
pent.ru populafii mai indepéirtate — si orice instalare intr-o noud resedinti constituie un act

de succesiune (independent de natura si destinatia anterioara a spafiulni). In aceastd perspec-
tivi, construirea centurii rezidentiale’ in jurul Iasulvia atras o imensi suceesiune de populatii,
strneturi si funclii socio-economice i enlturale. Pe mésurd ce vor ., prinde contur” si se vor
materializa in teren, acelasi- lueru se va putea spune si despre celelalte centuri si zone concen-
trice ale Tagului, cu mncﬁi ‘diverse : eenfura zonelor de agrement, a eomunelor suburbane (sau a
,,satelor dormitor”), centiira subzonelor de recrutare a forfei de muned, mult mai intinsi. Daca
in analiza migratiilor interurbane si intercomunale pornim de la extremititile zonei, de la inter-
ferenfa acesteia cu zonele vecine spre ,,porlile orasului”’, de data aceasta — in analiza-migra-
tiilor intraurbane — drumul este invers, cu o traiectorie centrifugd, de la nuecleul tirban spre
limifele perimetruiui urban. Configuratia actuali a , spatiului " al lasului] distributia

irtl]or lui componente pot fi reprezentate, potrivit tehnicil centurilor urb ane; in, !elql urmitor :
(fig. 2, 3 §i 4),

"in teren existd o mare diferenta intre gradul de reali;ara a centurii rezidentlale (in faz
finalét) si cel al reconstruciiei centurii cartierelor centrale (In faza inciplentid). Din _punct de
vedere socio-cultural si chiar economic, solufia cea mal rafionald de reconstrucile si moderni-
zare a orasului ar fi fost cea a prolectirii i realizdrii pe secloare a perimetrulul urban, incluzind

stmultan mai mulle benzi din centurile concentrice (Mere.lor cenirale, rezidenliale $i zonelor
de agrement, eventual ale zonelor suburbane si periurbane), O asemeneca aolutia poate fi aplicati
in stadiile IT si IIT de dezvoltare urband a Iasului §i poate fi schitatd cu ajutorul axelor de
ci.rcqlatle sia d@rectmot principale ale ﬂux.qrﬂor migratorii, fira de caré nu poate fi studiatid
mobilit sociald si prn.tbulpnﬂﬁ (mal ales expresia el spatiald) pe raza perimetrului urban
si a zonei de influen{d urbani. Proiectarea dezvoltdrii ftrbane nu poate ignora funefionalilatea
optimd a axelor de eirculafie care asigurd funcfionalitalea oplimd a tufuror sectoarelor §i servicii-
tor urbane situate de o parte si de cealalta a acestora, pe o traiectorie ce stribate toate cen-
turile urbane — din nueleul urban spre extremitatea zonei, trecind prin cartiere cenirale, reziden-
fiale; comune suburbane, periurbane si de recrutare a for;ei' devmuned, Solufia pe care o propu-
nem, opusd celei utilizate pind in prezent poate lua urmiitoarea formi grafica (fig. 6 si 7).
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© Solufia dezvoltarii pe axa de circulatie (s fluxuri migratoril) prezinta ava .
rﬁﬂnnnlwunbrumnetlonallnmcmmmmﬂnne—a' 1 Ve, 3
sanitare, culturale, de invitdmint, rezidentiale si de agrement — in ciuda unor impe iuni,
mai alcs!tiaﬂ investiliile nu permit proiectantilor si constri¢torilor si Tuereze mtn‘mﬂ pe tgqte 3
traiectoriile miscitrilor inter si intraurbane. In acest caz, ar putea apare, mari decalaje
nivelele de modernizare si dotare ale axelor de circulatie ‘i zond, Cu toﬁte acestea, solulla pe
menp:m mmmmmm&eammdmmgﬁ e din 'd__

: u a populatiei si din structurarea (constitui
res) spatiului trban Oﬂce cercatue‘ orfcil de sumard, eviden{iazd cn usurinfi 3
mene in perimetrul urban si in imediata lui apropiere. Efectele lor myﬂ\m pot fi amg
numai fn miisura in care are loc o modernizare paraleld §i rapida 4 cailor th?loa e de
transport urban intre cartiere si subzone, pe toate axele si directiile de circulatie. [n lipsa xm-’e‘_i ]
asemenea modernizari, de acelagi nivel cu al cartierelor reziden{iale noi, oragul ramine destrue-

"'Eiél.m;c.mm’ mﬁumw R—
© - ale Tasului (stadiul ).

Legenda ;"1 Coltesgi. |11 " Part'* i
Mn Wmu ool - Bud'
'VI.. Dimitrie

Cucului i Gmmm nﬁm{m mﬁ i
Tatg N )2 B amppdon: J

e e s e

Pﬁl’ Fig. 4. —Ctmuramnglu ab 2
. din jurul Tasului (stadiu inciple
'lmnd. -‘nlr Breazu ;. rr Gridina Mni ‘f-.'-m
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Notd: Centura. wnalm‘ de agrement se interfercazd cu
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| Fig. 7. — Dervoltarea pe zone sau centuri
- concentrice (soluiie aplicatd). .

| Legenda: A. Nucteut urban; cartiere centrale ; B. Centura
reridenfiald; ¢, © . zanelor  de ag
T crnqar L1 { b
"\'1 FIREY A1 ol 2l Jalke 1& Jjons

Mﬁﬂmwrmﬁm lnnlwi,h mhu b‘ndmm
ﬁunﬂemﬂmﬂam. in aceste conditii, ca niste sate — in  primul

;Jmmlag-iule—in donum in plin perimetru urban.
mw"lm aflil ined in acest sta cm marcnenzk fn'[regul sistem de relatii
wio-culturale si ve gl in sau ..pauf’
e actuali a urbane'a Tagului, th!n ,,centura cartierelor centrale”, cu

tii complexe si servicii de deservire a intregii populatii, aflata in primul stadiu de recon-
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struciie si profectare si , ,centura cartierelor rezidentiale”, cn functii de cazare pentru circa 60%
din forta de muned, aflatd intr-un stadiu final de modernizare, existd o retea incd deficitard
de cdi de acces si mijloace de transport, care genereazd aparitia unor fenomene de | gituire” a
circulatiei pe axele principale, o intrerupere a fluiditdtii si, in ultimd instantd o dilafare a

spatiului” ecologic, cu comsecinte directe in procesul de productie (intirzieri, absenteism,
rehuturl) si In procesul consolidirii raperturiler umane. O reflexiune de ansamblu asupra acestei
probleme, pe care arhitectii, inginerii §i economistii o pot adinei pind la nivelul celor mai
fine calcule de reu&bﬂltate si eficien{d, pune in evidenld incdi din primul moment existenta
unor rezerve insemnate de mijloace materiale §i-energli umane, indeosebi in ceea ce priveste
utilizarea economici si social-eficienté a fondurilor afectate |, tulul” urban. Orasul nu dis-
pune incii de o refea unitard de axe de circulatle §i de cii de acces concentrice in misurd si
sallsfacd exigeniele unui oras modern. O asemenea refea trebuie constituitd intr-un termen
cit mai scurl sl adusd la nivelnl de dezvoltare a zanelor speeifice, cu funciii variate, conturate
deja In perimetrul urban al Tasului (,,zona industrial®”, |, zona universitari'’, ,,zona rezidentiala”,
microzonele de agrement, turistice, sanitare etc.). O experientii in acest domeniu existi : mo-
dernizarea partiald a douit dintre axele principale de circulatie urbani (Piata tineretului — Parcul
Copou, pe axa Centru— Breazu— Rediu si Palat —Podu Ros, pe axa Centru— Socola— Bucium-
Poeni) care s-a incheiat cu efecte pozitive imediate. S-a asigurat fluiditatea circulaliei in doud
sectoare importante ale orasului — spre zona industrialdl si spre zona universitari —, s-a mie-
sorat , distan{a” de naveti in interiornl orasului si sint previzute, in anii viitori, economii de
mijloace materiale (in cazol tronsoanelor. modernizate nu mai sint necesare reparatii anuale sl
niei fonduri importante de intretinere). Calcuiele estimative aratil cd investitiile afectate moder-
nizérii axelor principale de circulatie se amortizeazi, din punct de vedere strict economic, in
cirea 4—6 ani, in fonctie de anumite conditii si, din punet de vedere socio-cultural, al efectelor
pozitive asupra personalititlii umane sl asupra relatiilor sociale, tntr-un termen mult mai scurt,
variahil in functie de o sgrip mult mai lungi de factori impficali.

\1in baza observatiilor, a studiului datelor cifrice, reﬂexluuﬂe asupra acestora ue deter-
mind. si facem doui- ropu.neri in legiturad cu proiectarea (reproiéclurea), plapificarea (esalo-
narea) s realizarea in téren a diferitelor elemente st structurl urbane, pentru urmatoarele stadil
pe care.oragul Tagi le ya parcurge in etapa.urmatoare : _

1. in proieelarea si realizarea dezbolldrii urbane trebuie dep&;ih! limita Indfmtorﬂ'o.r stn‘d
economici, parnind de }a teza cii orasul nu este o intreprindere, ¢i un spatiu social, multifunc-
tional, in care locul fundamental il ocupi nu produsul c¢i creatorul lui, personalitatea umand.
Dimensiunile , productiei urbane” (ansambluri de locuinte, edificii socio-culturale, zone de
agrement et_c) sint infinit mai variate si complexe decit cele ale ,productiel industriale’.
Intr-o epoedl in care se vorbéste tol mai mult de functionalitatea si de , estetica produsului de
consum’’ nu pot fi ignorate functionalitalea si estetica creatiilor urbane sau destinate perimetru-
lui urban. In aceastd perspectivd, indicatorii economici trebuie s& fie subordonati indicatorilor
socio-culturali si afectivi — in aprecierea eficientei axelor de circulatie si a mijloacelor de trans-
port, — cei mai importan{i ar fi:

a. indicatori economici : 1. fonduri alocate ; 2: populatja deservita; 3. distan\.a fizica si
distanta ecologicdi; 4. combustibil consumat ; 5. cheltuieli ¢u reparatiile; 6. incasiri (servicii
transport) ; 7. amortizarea investitiilor ; 8. rehuturi,, Intirzigrl §i absenteism in munca productivi
(cavzate de dereghrea saun thnuﬁdmta axelor de drculnue sia mijlmu:eior de transport a loﬂet
de munci ete).

h. indicatori soeiqli : 1.grad de deservire, confort ; 2, ..cllsLam,a" socialﬁ (pe diferite axe,
intre diferile zone san. puncte ale orasului) ; 3. efecte cunu:ale sl sncio—a!ectl\fe- 4. perceperea
publica (prin opinii §i aprecieri , externe’’ ale populatiei) etc.

Studiile economice si tehnice, prealabile procesulul de dezvoltare u;hanﬁ trebuie inso-
tite de anchete 5i investigalii sociale, de sintezi, in rindul viitorilor beneficiari. O sumardl con-
sultare, prin intermediul presei sau a unor personalitili, s ma unor expozitii — intreprinsd
de centrele de sistematizare §i proiectare — in mare parte imccns.lqﬁﬁ publicului larg, nu este
semnificativii din perspectiva sociologului (lipsindud reprezenlativitatea §i profunzimea anali-
zelor ). Prima propunere se referd, astfel, la intreprinderea unor vaste anchete in rindvl populaiiel
urbane pentru operafionalizarea si includerea in luerdrile de pmlec{are s s!stemntime urbﬂhi‘
a Indteatoritor’ socio-culturali st aléctiv ; _
_ 2.1n orientarea Inyesti{iilor urbane si lnstah_ irea pﬂurﬁﬁ;ﬂar da realium in leun trehuia -
it se porneascd de la ,imaginea : actuald a perimetrului urban, indeosebi de la disfunciionali-
titile existente in circulajia populatiei si a bunurilor intre diferite puncte ale acestuia; pentru
a asignra, conditii favorabile siructuririi erasului prin constituireatinel unitifi funclionale orga~
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nice intre diferitele Ini elemente. Din aceastd perspectivd socio-culturald propunem — pentru
orasul Iasi — urmatoarea schild de prioritati, ca ipoteza de lueru (fig. 8).

Solufia dezvoltdrii urbane pe axe de circulatie are, in raport cu solufia zonelor concen-
trice, o Lraditie istoricdl, corespunde unui medel practic §i frecvent intilnit in constituires loeali-

g ii’

';\.;' 3% s 1 ‘_'} 1 ,' '._‘

Fig, 8. — Axe de circulalie inter si
intraurband i prioritati de moderni-
zare (in functie de indicatori socio-cul--

turali si afectivi). :

Legenda: I-X, axe'de circulafie spre zonile

suburhane: A, tronson . realizat; B. tronson

realizat ; €', tronson prioritatea I-a (spre Téthrasi

gl Cirie}; D. trongon prioritatea a’ TI-a (spre

Alexandru cel Bun si Mircea cel Bitrin) ; E, tron-

=on prioritatea a 111-a (spre Popricani) ; F. tron.
son prioritates a ITI-a (spre Ciurea] etc,

titilor si este sustinuta de beneficiari, adicd de populatia urbani. In ancheta pe care am efeclua-
t-o cu privire la opiniile si motivatiile citadinilor legate de alegerea cartierului de resedinti,
am obtinut in text sau in subtext date semnificative in aceastd privin{d : 87 % dintre subiectii
chestionati in cartierul : ,,Alexandru cel Bun” — vlfimul cartier modern construit in Iasi —,
in e¢inda confortului ridicat al locuintlelor si a pozifiei favorabile in perimentrul urban, au
afirmat ¢d ,,5-ar mula in altd parte a orasului dacd li s-ar oferi posibilitatea”, indeosebi da-
torita , proastei legituri cu orasul”, aglomerdrii mijloacelor de transport, . pierderii de timp
cu deplasarea de acasi la fabricd si inapoi” (de doui sau trefi ori mai mult decit media dis-
tanfel ecologice” in condifiile unni oras modern). O analizi a cererflor pentru schimburi de
locuinii arata ci ,selectia” cartierului de destinafie se face in funciie de calitatea, natura si
gradul de modernizare al ciilor si mijloacelor de transport. In stabilivea ierarhiei valorice a
cartierelor si fn perceperea statusului Ior urban acesti indicatori se afla in prim plan, unii subjecti
plasindu-i inaintea ,,confortului locuinlei” si a cartierului insusi (ca individualitate). Circa
759, dintre subiectii chestionali in aceastd problem#, au preferat cartierele deservite de mij-
loace rapide de transport si dotate cu axe moderne de circulalie spre oras si spre locurile de
muned. , Atractia” cartierelor Nicolina-Socola si Tulora-Podul Ros — de pildi — a erescut
in urma modernizarii. tronsonului Palat-Podul Ros, Studiul motivatillor migratiilor intraur-
bane pune in eyiden}a rolul modernizirii axelor de circulajie si a mijloacelor de transport in
constituirea (prin structurare si restructurare) a populatiei urbane. . _
Forma concentricd sub care se prezintd numeroase orase este rezultatul unui proces
indelungat de dezvollare pe axe de circulalie, de ,,metabolism™ cu zonele inconjuritoare. Isto-
ria dezvoltdrii urbane arati cit nu zonele concentrice stau la originea axelor urbane ci, -
potriva, constituirea si dezvoltarea uner activitdti urbane de-a lungul unor axe i tii
de deplasare demogralicd, au determinatl formarea treptatd a mner centuri functional diferite

in jorul unui nuclen urban. Astiel se contureaza o leorie a decvoltdrii urbane pe axe de circilafic ™

care, in raport e teoria, dezvoltdirii concenirice, are o tradifie mai puternicd i o justificare
practicd superioari. . ‘ ] 3 I* v

Digitally signed by BVS

DN: cn=BVS gn=BVS c=Romania I=RO
o=Biblioteca Virtualt. de Sociologie
ou=Institutul de Cercetare a Calitt i Vietii
e=contact@bibliotecadesociologie.ro
Reason: Digitized by BVS

Location: www.bibliotecadesociologie.ro/
Date: 2018-06-23 14:18+03:00



		contact@bibliotecadesociologie.ro/
	2018-06-23T14:18:49+0300
	www.bibliotecadesociologie.ro/
	BVS
	Digitized by BVS


		contact@bibliotecadesociologie.ro/
	2018-06-23T14:19:00+0300
	www.bibliotecadesociologie.ro/
	BVS
	Digitized by BVS




