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Caraeteristici, dimemnuni Y] temlinte
ale naveﬁsmului in ;udeiul Buzﬁu

Maria Biefinaru, loana Petre, Ion Biednaru

L4 6]

In conditiile actuale ale evolutiei vietii economice si social-culturale a judefului Buziu,
ca dealifel la seara intregii noastre societi{i, asistim la masive procese de transformare so-
ciald, la mutatii i schimbdiri importante in structura sociali, demografici si economicd a
populatiei.

Una din formele de manifestare a mobilitilii populatiei din Buzéiu este si migratia tem-
porard, sezonierd si pendulatorie. Cantitativ si calitativ, comportamentul grupurilor migrafio-
nale din judetul Buzdu se coreleazd direct cu structura si funciionalitatea variabilelor sale demo-
economice si urbanistic-terfiare.

Cunoasterea lor mijloceste inlelegerea trasaturilor defnitorii in privinta  wvelumului,
ritmicité{ii, direcliilor geografice si ocupafionale ale navetisimului.

1. Premise si delermindrt obiective ale migearii navetiste. Sistemul socio-teritorial judetean
este modelat pe o structurd economiei in cuirs de modernizare, pe baza unel putérnice industria-
liziiri, Dimensiunea industriald, de facturd recentd, intemeiatd pe resurse naturale cu potential
economic ridicat (paduri, petrol, gaze maturale) modificd continuy, prin ritmul de dezyoltare
a productiei de 20,39, intre 1971 1976, in favoarea ei, polii de atractie si comportamentul
factorilor sociall. In prezent, insd, industria absoarbe numai 259% din populatia ocupatd, far
agricultura 579, ulﬁma stocind mari rezerve de for{d de mumcit care dau fenomenului- migra-
tloml o &mplmtm precedent. In diréetia mirirli potentialului de mobilitate a populatiel

denivelirile existente in privinja gradului si extensiunii fenomenului de urbanizare,
lnﬂue _miscarea navetista, _Spaliul urban, prin oferta de locuri de muncd si spatiu
de p 4 numai doud orase — Buziu si Rm. Sérat — nu poate acoperi velumul cererilor
unor ,umblanduri’’ rurale foarte extinse, Cele doud orase, care polarizeazii o mare parte din
populatia agricold (75,1 %) sint in"curs de a-si miri potentialul industrial si de a-§i echilibra
oferta de muncd cu cererea de Jlocuri de munca si spatii de cazare, in vetréle lor proprii. In
jurul fiecArui oras se polarizeaza solicitirile a cite 41 comune si 242 de sate, in medie, ambele
orase incercind si satisfacii in masura posibilului, cerintele a ¢irca 769 din populatia judetului.

~Navetismul este, decl, direct determinat de stadinl de dezvoltare econemico-sociald a
localitatilor furnizoare de fortd de muncd, ca 5i de pozilia lor teritoriald in sistemul de:loca-
Litili. Centralitatea geografica a localititil Nehiofu, aflatd intr-un stadiu mai ayansat de echi-
pare mdustriai-tmma §i de urbanizare, fayorizeaza navetismul endodinamic — cu 1 300 per-
soane la_plecirl — stimulind, in acelasi timp, forjele sale gravitaionale ca oras industrial in
devenire — cu peste 800 persoane provenite din comunele aferente (Chiojd, Siriu, Gura Teghii)
care intrd zilnic in unitajile mm Satul Bisoca, deservit depozilia sa extrem de izo-
latd in sistemul de localitafi, este slab dezvollat sub raport economic sl capaciteazd 80% din
activii. in ramuri agricole, fard posibilitatea de a-5i integra excedentul de fortd de muncd in
migcarca navetistd, practicatd sporadic sl cu caracter sezonier.

Ca premise si stimuli ai miscdrii navetiste functioneaza si solicitdrile pe planul prestari-
servicil. Ele au o pondere evidentd, favorizind navetismul mai ales in satele care au un ¢ircuit
productiv inchis; dar cu deschideri largl si comunicatii in zonele de deal si munte.’

La antrenarea disponibflulul activ in migcarea pendulatorie contribuje si permanenta
sau neper nanenta veniturilor provenite din participarea la efortul productiv. In aceastd situatie
satul nu este, decﬂ.mﬂ in putine cazuri in misurd (Neloiu, Berca. Pitirlage) si dea pﬂn struc-
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turi industriale caracter de permanentd si stabilitate venitului. Tntre ramurile agricole, viticul-
tura din Pietroasele oferi un venit asemanidtor (75— 80 lel zI munci).

Dimensiunea demografica (508 387 locuitori in 1977) prezintii si ea caracteristici care sti-
muleazd naveta. Sporul mediu de 9,0°/y, care atinge valori de peste 15%y, in cazul a 30 de
comune, compenseazd sporul migratoriu negativ. Pe fondul acupational dominat de agriculturd,
sporul’natural §i indicatorli foarte ridicafl al densitalil geografice (120-- 200 1o¢/km?, fati de
83,7 loc/km® densitatea medie) miresc considerabil potentialul de mebilitate, :

Datoritéd  modificarilor calitative caré ‘an intérvenit in structura populaiiei tinere ca si
orientirii ocupationale a acesteia, cu preponderenid spre industrie si servicil, grupa de virsta
tindrd s-a dovedit cea mai predispusd la migratie, relevindu-se ca element dinamic al structurilor
social-economice. b e G Lo ]

2. Volum, dinanic st grad de participare 1d fenomenul navetist; Evantaiul de determindri
ale miseérii navetiste, mai sus-enuntat, reglat prin ritmurile si tendinfele de echilibrare a pro-_
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«eselor  integrate — -jndn'strwime. modernizare agricold, urbanizare — pondm /dﬂeﬂt;
potentialul de mobilitate al localititilor din judetul Buzdu.

Prima trasiiturd a compertamentului migrational consti in w!ommegn:.lvi de aproxi-
mativ — 50, & ritmulul migratorin cu caracter definitiv in ultimil-5 .ani, Consecint a incom-
paﬂhl]it!tilot t&mpnl‘a:e intre solicitiri si disponibiliti{i de locurl de munci, miscarea pendula-
torie are si_ea soldul negativ (— 84.70). La nivelul aceluiasi interyal de timp au fost antrenate
anual in misearea navetistd intre 44 000 si 53 000 de persoane, in special in activititi industriale,
«constrnetii si servieli,

Efectele contactului dintre sat si induatrie au un caracter general, imprimind miscarii
navetiste, ritmuri crescute. Ritmul de integrare in miscarea navetisti a fost de 1 000 de per-
soane pe an, in ultimii 5 ani, Corelatia intre dinamica industrial-urbani, ca factor de polarizare
crescindd, si asezirile din zona de influenid urbani, ca centre polnruate, o demonsireazi evident
insusi fenomenul vechimii navetei. Un atndiu efectuat pe un esantion de 43 de sate, din aria
de influentd a oragului Buzdu, situeazi pe scala de vechime a miscirii navetiste o proportie
de 60 % din nayetistii care fac naveta de Ja 1 pind la 5 ani.

Impmmmtel industrial-urbane. cu, comunititile siitesti genereaza, fnsd, reactii si
cowortamean «diferite fafi de fenomenul navetei la nivelul grupurilor rurale. Un indiciu asupra
receptivitalil diferite fald de satisiacerea cerintelor wietii prin surse suplimentare, non-agricole,
este insdisi waloarea indicelul migratorin pe comune. Acesta oscileazd, in raport cu media
(—84,7%), intre -+ 447,9%, in eamuna industrialdi Nehoiu si — 785,8%,, in comuna Gilbinas
«<u profil cerealier-zootehnic.

Comportamentul grupurilor migrationale rurale, variazi insé nu numai in raport cu pu-
‘terea economicl a propriilor localitifi de reziden{d, dar si cu distanfa si capacitatea polariza-
‘toare a centrelor de atraciie. Se eviden{iazi, astiel, doud feluri de areale ale comportamentului
migrational : areale cu valori compensate, respectiv cu indice de mobilitate pozitivi, corespun-
zind ¢elor doud orase si citorva localitiiti echipate cu structuri neagricole (Nehofu, Berca, Gura
Teghil) ; areale cu valori necompensate, cu solduri negative, care acopera majoritatea teritoriu-
lui judetean. Indici cu valoare negativi ridicatd a mobilititii pendulatorii (de la — 200 la peste
—500) prezinti comunele de ses si din aria de atractie a Buzdulul. Aceiasi indicl intrunesc
in Subcarpati — asezirile de pe valea Siirdtelului, spre care se canalizeazi unul dintre cele doui
mari fluxuri ale fortet de muncd, dupd cel din lungul Buziului.

Puterea economicdi a localitffii de rezidentd. capacitatea de atractie a centrelor pola-
rizatoare, ciile si mijloacele de transport, in raport cu zoma loeurilor de muncd, influenieazi
diferit comportamentul familiei si gradul de orientare spre naveta a comunitiiilor rurale.

“@a urmare a acestui compertament diferit se poate constata :

‘. la nivelul a trei comune cu profil agricol diferit (Pietroasele-viticol, Posta Gilnfiu-cerea-
lier zootehnic s Becenl-mixt) ponderea navetistilor in totalul populatiel ocupate este in medie
de 339, iar la nivel de grup familial, familiile in eare nici unul din membri nu practici na-
wveta reprezintd’ 8-‘1% in Pletmaueh. 70% in Beceni si numai 52% in Po;ta Cilndu (1 200 lamllﬂ
iuvuugnte), L

“h. la nivelul localitdtilor care nrmeaxi a dmnl. in’ curind centre urbane (Nehoiu) eirca
249 din populatia ocupatd este navetistd. (1 500 din 5 400) iar la nivelul famililor anchetate
doar 249 au cite un membru navetist ;

€ o partldpare diferentiati ‘se relevda 5l din analiza a 43 de sate din perimetrul ariei
urbane a municipiului Buziu (in comuna Costesti 849 din totalul ocupatilor sint navetisti,
iar in localitatea Merei 749).

3. Ruta migedrii navetiste. Datoritd dezvoltirii industriale velativ recente a udetuini
Buziiu, fenomenul navetist, de proportie ridieatd in ansamblu, se manifestd atit P depla-
sarea dinspre sat spr2 oras s11 dinspre sat mai putin dezvoltat, spre sat mai dezvoltat, in inte-
rioral judefului, cit si, in proportii destul de mari, prin deplasarea in alte localitﬂs urbane si
chiar rurale din afara judetului, in special in localitatile limitrofe,

a. Flururi endodinamice, Activitatea productivi si cea terfiari a judetului Buzdu inte-
greazi in ramurile lor 66,39, din navetisti.

Faptul ci cele dou’ orase existente aclioneazil in spalil geografice lipsite, pe arifintinse,
de echipamsnte urbane, atribuie miscdrii navetiste mari dimensiuni spafiale,

Cum s-a menjionat, migratia este preponderent orientatd pe ruta sat-oras. Din circa
27 000 intrari pe parcursul unui an, aproape 18 000 apar{in urbanului. In acest sens, sint soli-
citate in mod deos=bit structurile economice si terfiare ale municipiului Buziu, care primeste
zilnic 15165 dé navshizli, respeetiv 4/5, fald de 1/5 eit atrage Rimnicul Sirat. Pe lingdatribu-
tele lui de rejedingd julzjewmi, aclioneazi ca factor polarizator, in primul rind, centralitatea
geograficd (intre dealuri i ges, pe interszclia adoud edi vitale de legiturd intre N— S i V= E-ul
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{ari). Cnh mal solicitate dintre structurile economico-sociale sint structurile industriale (ﬁfm%-
din totalul &hﬁ:pm transporturile si telecomunicatiile. i
Sonddjele tn regional confirma acest lucru. Din cei 2355 nlvetisﬂ al comunelor
Piet Cﬂﬂ'ﬂ i, orientafi in proportie de 889 in judet si in proporiie de
94% mt-om;. 819 s-au mcs;g;;t in_activitatile industriale 5i numai 1% in cele terjiare. In ace-
lasi sens, vorbesc si concluziile testului efectuat asupra celor 43 de sate din zona urbani a
Buzaului. Orientafi in proportie de 929 spre structurile judefului Buzin, 129, din navetisti
an Intrat in industrie si 35,99 in servicii, ultiumipmeent indicind enncteﬁll unor sate de a fi
agei;irl dormitor.

o Spt'e deosebire de localitdtile situate la o distan{a rezonabild fajd de cele doud centre
urbane judefene si cu posibilitati de transport cotidian, navetismul in aseziirile depirtate spa-
tial de zonele urbane respective este mult mai ridicat in directia rural-rural dezvoltat, i, acolo
unde este posibil, rural-urban extra-judefean (de exemplu in zona Sirlu-Nehoiu, 30%, dintre
navelisti se deplaseazd pe ruta rural-rural, intra san extra judefean).

Ruta rural-rural, grupeaza circa § 900 de navetisti, dintre care aproape 7 200 provin
din satelé judetulul si merg ciitre comunele cu caracter industrial-agricol. Din satele judetelor
vecine vin 1203 locuitori catre localitdtile rurale, fapt ce demonstreazd denivelarea intre soli-
citiri § disponibilitati n cazul activitalilor industrial-utbane din’ judetul Buziu, = .

" b. Fluzuri exodinamiee, Asa cum am aritat, in judetul Buzéu navetismul este polarizat;
in primul rind, in jurul celor doud eomumitd{i industrial-urbane in.curs de dezvoltare si a altor -
citeva localitifi rurale caracterizate prin spor migratoriu pozitiv, determinat de activitifile -
industriale de prelucrare a lemnului, in Nehoin, si a petrolului in: Berea ete.

« Totusi, sistemele socio-productive lasi in afara disponibilitatilor 17 237 navetisti: - Fluxu-
rile pendulatorii exodinamice orienteazi 779 din plecirile peste limitele judetului in ariile cen-
trelor industriale din judet : Brasov (229), Prahova (15;5%). Briila (9 %), Bucuresti (25;4%).
Peowmﬂtnmcﬂ#uéﬁtrﬁuiemmmtﬁe % construetii 37%.ilrmtulmdie.dnmenn
economice.

. annmawebcwtmmwmmnm aratd ed, in general, populatia de sex mnmmta-
un g!'ad'de ‘mobilitate teritoriali mai redus, datoral atit numfrului mie de locurl de muned
cit si implicatiilor asupra vietit de familie ale navetismului. In privin{a repartizirii pe cele
doud tipuri de fluxuri migratorii; endo si exodinamice, se const:ti mam mare a baﬂ:aﬁlor
(839 dintre navetistii extrajudefeni sint birbati).

4. Mabilitatea socio-profesionali si- mobitilatea mﬂaﬂﬂ! pume Desigur, mobili-
tatea socio-profesionalil 'se deosebeste de cea teritoriald, care consti in schimbarea (pendulatorie,
sezonierd sau definitivi) a locului indivizilor in spajiul geografic.

um proces mult mal complex; constind in schimbarea profesiunii si
m@iﬂdmdsgupmdqmmuumitewwﬁlmp_ luctiel i

Prlmlpalelrﬁpuﬁ de mobilitate socio-profesionald manifestate 8! cm sint mme de:
mmumnxmue ‘o forma sau alta de migratie teritoriald sint atit cea verticald (ascendenta)
cit si cea orizontald. In ceea ce priveste mobilitatea socio-profesionald ascendentd, se ebservi.
o accentuati tendintd de trecere a indivizilor de la unele pozitii socio-profesionale Ia altele,
tendintd - dewmdemmmehﬂutdeprmﬁmwt&mﬂ#ﬂ&#mw
calificiirii. Aceastid mobilitate socio-profesionald. asa cum reiese din analiza datelor cercetarii,
are loc in special de la o generalie la alta (ﬁumtmm.munﬂtminhh&ducaﬂcan
medie sau mgeﬂml 1isi schimbd statutul udo-pmkmal), fie in d:cmsnl a 2 sau 3 senmu.i
(tata, fiu, nepot). Se constatd, de asemenea, si manifestarea celuilalt tip de mobilitate socio-

profesionald — la_nivel orizontal — prin deplasarea persoanelor de la un grup secial la altul,
ca urmare a modificirilor in con Unutnl muneii prestate, fird a avea loc schimbarea concomitenti
a statufului social.

Pﬂmequﬁtmmtsﬂe manifestare a sc.hhnh&rﬂor in atmcmn aedn-pwte-

sionald a populatiei active din'localitafile judejului sint urmitoarele: . (%
@0 primi caracteristici a acestui proces este ‘constitnirea si mﬂdm;mutcn ;1.
calitativi_a populatiel industriale; o {fpsi, 0 A0 DO R0T Yol o sileuc it ) poest

. b formarea si consolidarea structurii indnsmule pentru populatia omnﬂ m«lqcalltﬁ-
tile rurale, a permis si cresterea ponderii populatiei active din sectorul servicii si celelalte sec
toare economice neagricole;

. & urmare fireasci a primelor doud tendinte, sciiderea ponderii mmﬂd &sﬂﬂde clmoate
si: ea 0 intensificare deosebitd in anii din urmi;

l. se poate afirma en certitudine faptul i populafia industrialéi devine tat mai’ tnpm-
tanta pe plan social, reprezentind totedatad si acea parte a populafiei in cadrul céireia se for-:
meazd, sub influenta industriei si a crasului, noile valori speeific urbane.  © . By

socio-profesionali
-a poziliel sociale
| _sociale.
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t Un exem plu relevant, in acest sens, este localitatea Nehoin care va deveni, in acest cinci-
nal.on; 449, din populatia activd este ocupati in industrie, 429% in agriculturd §i 14% in
celelalte. sectoare non- G

... #. mutatiile socio-profesionale se manifestd mai puternic intre generatiile [ si 11 (tatd —
fiu) 51 1, LI si I1L (tata, fiu, nepot). Tineretul este, deci, si in cazul mobilitéfii socio-profesio-
nale, ¢a si in cazul navetismului, cel mai integral in procesul schimbirilor socio-profesionale ;

1. mutalii similare au loc si in structura ocupationald a familiilor din localitdtile rurale.
Astfel, familiile care-si reallzeazii veniturile, pe o dubli bazi economicii (agro-industriald nave-
tistd), detin 51° mmmmmimmmmmmmtcnmumm
agricol , 27,5 %. Restul familiilor (20,8 %) practicii o munc# neagricold in cadrul comunei. Numai
comunele vitipomicole sint in mésurd sa refini 57 % din numirul familiilor in_cadrul exclusiv
agricol, in timp ce acelea cu caracter cerealier includ pini la 80% din familii eu dubli bazi
economicd (agricold si industrial-navetista).

in general, deci, ponderea familiilor cu ocupatii pur agrare devine tot mai mica, pe eind
ponderea celor in care cel putin un membru este muneitor creste continuu in aproape toate
localitatile cercetate :

@. In privinta stabilititii oeupntiomle este de mentionat faptul cii aceasta este puternic
determinatd de nivelul si gradul de pregitire scolard si profesionaldi. Astfel, se constati stabi-
litate ocupafionaldi, in ordine, la : absolvenlii scolilor tehnice post-liceale, ai invéfamintului
superior, ai Heeelor de difeﬂta tipuri, ai scolii profesionale, §i In sfirsit, ai scolii elementare.
O situatie aparent ciudatd o prezintii grupa celor fira studii, care, in proportie de 69,4 %, declard
cfi au avut doar o singurd ocupatie (stabilitate mai mare decit la toate celelalte grupnri de subi-
ecti). Existd totusi o explicatie: mobilitatea ocupationald necesitd de cele mai multe ori o
mobilitate ascendentd a pregatirii scolare si profesionale. Or, aceasta neexistind, nu putea
sl apardi mici la nivelul ocupational,

5. Cauze si motivafii peniru navelism. Atil in ceea ce priveste cauzele obiective eit si moti-
valiile navetismulul, din rezultatele anchetei sociologice de opinie efectuate In rindul navetis-
tilor, se poate constata rolul decisiv al factorilor economici:

a. alracjia eeonomiei exereilald de zona urband, adicd: existenia unor posibilititi eco-
nomiee sporite in mediul urban ; un program de muncd regulat, In timpul anului (In prezent
gradul de ulilizare a timpului de munecd al unoi licrdtor agricol reprezintd circa 1/3 din cel
al luerdtorului industrial) ; un sistem’de asigurdri sociale mai orgamizat ;

b. deficienje st insatisfaciii ecconomice prezente in mediul rural ; situafia economic scizutd
a unor C.A.P.-uri, ca urmare a eficienfei uneori reduse a activitatilor agricole ; aplicarea nea-

- decvatd a sistemului stimulativ de cointeresare in munea agricold. Din aceste cauze, populatia

(cea lindrd indeosebi), se incadreazi in proportie mai redusd in activititile cu specific agricol,

optind pentru nlte ocupam mali hine l:ali‘l’icate si remuuemte (tnbelul nr: 1);

Tabelul nr. I
wumbm: Torfel de muned din elnel cooperative agricole de producie
din judeful Buzin
| Grupa de virsta
CA.P, Sub 25 ani | 26— 50 ani | 50— 80 ani |Peste. 80 an
(%) (%) (%) (%)
. Bildceni | ’ 2,2 73,9 19,0 1,9
' Rimnicelu 17" 62,9 29,4 6,0
Cernatesti 1,4 37,3 51,4 0,9
Vernesti 152° 29,2 56,8 12,8
Valea Rimnicului 0,5 56,7 30,2 12,6

. navetismul este determinat atil de factorii economici motivationali, cit si de o serie
de faclori socfo-culturali $i psihologici care se structureazd in doudl directii corelate : de respin-
«gere a ruralului si, respectiv, de atractie urband, in ceea ce priveste sistemele de valori spe-
cifice celor doud tipuri de comunitifi
i) Un alt' factor in favoarea pavetei este §i umsuantlmaa elementelor de prestigin social
oferite. de exercitarea unei. meserii neagricole intr-un centru urban si in' mod special pentru
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- -umimm de emancipare, de éustmgem de la normele mai' rignrme alo controlului social
“din’ comunitatea rurala.. -

Cercetarea desfisurati pe un esantion ror:mt din 1200 de tamuil din 3 comune cu
profil economic diferit (mel Pietroasele, cerealier-zootehnic — Pogta Cllndu_ si' mixt —
Beceni) a releval un spirit  traditional”, dublat de o dorin{d fermé de a rimine f cadrul
‘aceluiasi spatin ocupat!oﬁai 35 tial, la o buna parte din subjecfi (519 din capii de fami-
lie); 279 si-au- mntfesm nmﬁu!actia mﬁ de l:onditlﬂe mnomlco-reﬁdenﬁde, lnr 21% s-au
nrﬁfﬂ.t ‘indecisi.

6. P‘nﬁe{!’m mff( 5t 'dm’ﬂﬂfﬂﬂﬁamaﬂ ale navetismulut. Coneliizii generale. Ede incon-
“testabil ¢ navetismul a devenit un proces necesar, obiectiv i legic, concordant cu elapa actuali
de dezyoltare a {arii ﬁ&ahtre a_tuturor zonelor si localitifilor sale. Functionalitatea sa social-
economica 1n ansambli‘este pozitivd, n plan macro-social apérind ca o redist popu-
Iatiei active in functie de oportunitiifile economice si sociale nou create, iar pe planul viefii
“de grup familial §i individnal, ca o modalitate de schimbare a ‘statusului social si ;a'ofe.sianal
al populatiei rurale, de suplimentare a wveniturilor.

Dincolo de funclionalitatea macro-socialdi pozitivi a navetismului, ca 5i de rolul pe care
il' are populatia ‘navelisti in procesul de dezvoltare, modernizare i urbanizare a louallti;ilor
rurale; aceasta prezimﬁ gl o urfe de camaetnte distunetfonsle a

1. Pe planul general al v!ew econmniee ;

a. in prinmj rind, in agricultum comunei se ereeazi un ,,goP’ pe gfoem'i l’uartc accen-
tuat si eu urmiri negative, in structura pe virste si sexe a populatiei uc'upate ‘care’ cundl:n:&
la o , feminizare-imbdtrinire’ a forfei de muncd agricole; 3

b. Se observi, de asemenea, o anumiti tendinti de crestere a mcdld lh vtrM w pm {
latiei ocupate, in celelalte domenii economice ale comunei din care se pleaci;

¢, In.contrast cu structura forjei de munci la nivelul comunelor, in medial de , primire’”
(urban in special) se Inregistreazit o populalie, indeosebi tindri, lipsitid de experientd si pregi-
tire profesionald, ceea ce necesitd un amplu proces de calificare si integrare (de multe ori
dificil), en urmiri negative, in anumite perioade, asupra productivititii muncii 5i comportamen- i
tului individual ;

d. Se evidentiaza, tolodati, slaba particlpare a navelistilor la_ viala sm'l-cu‘fiuralﬁ si
,pnlltmé a Iocal.ltéulor de re;ideutﬁ ) _

)

IL in planul.vhtﬂ de familie si individuale

a. Se constatd, in multe cazuri, aradmere a randamentului de muned;

b. O reducere considerabila a lajger Ig,pt care frineazi precesul de ridicare per-.
manentd a nivelului -de pr p 4 si de informare in general;

e, Diminuarea timpului. a:lu:tat cﬂ@eﬂi si educdrii coplilor, altor acti\rltati de paturd
casnico-gospodireasci,

Transportul navetistilor’ genereazi douli aspeete ¢e greveazd bugelul de timp liber gi
fondul economic. In general, naveta se efectueazii cu mijloace de transpert in comun, cu efici-
entd destul de redusd. Acest mod de circulatie afecteazii in meod diferit grupurile migrafionale.
Comunitéitile rurale cu caracter demo-economic restrins, situate pe dealuri §i_vii izolate fira
cii moderne de circulatie, parcurg distanie intre 8—10 km dus si inters ptni Ia punctul d
intersectie cu axele de circulafie aulo sau tren.

Cercetarile efectuate pe un esantion de 43 sate din s.rin imediatad a Busﬂuk:L aratd :
ritatea mijloacelor de transporl auto (67,7%, din participanti fatd de 33,1 % cu trenul). Acelasi
esantion indicd un consum mare de timp : 8. 79 au nevoie pentru daphme de2—-3ere, 11,8%
de peste 3 ore atunci cind trebuie 53 se deplaseze in afara judefului; b in proporiie de 659%
unii navetigti fac ‘1 ord iaraltil, in proportie de 15,59% faec 1—2 ore in interiorul jude{ului
Tipul navetei: predominant este zilnic (78%), sezonier (7,5%), saptiminal (5,29%). Cu eit'
tanta este mai micid cu atit creste ponderea tipului zilnie de navetd gi invers, culeil dis
este mai mare la locurile de muncd cu atit capitd prioritate tipul sptidminal, lunar, sezonier.

- Prin eontactul mai eomplex:si permanent cu valorile §i nermele de tip urban, populal
navelistd este caracterizatd in general printr-o mai mare instabilitate, deei, printr<e mebilitat
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polenjiald mai accentuald. Astfel, din analiza rezultatelor cercetiirii a reiesit off deorinla de
a rimine in continuare in sat este mai diminuatd la familiile cu navetisti, decit la cele care
nu au navetisti, printre membrii lor. De exemplu, in localitatea Nehoiu dintre membrii familiilor
fird navelisti, 86,99 declard ¢il doresc sd réimind in sat, iar pentru cealalté categorie, familii
cit navetisti, procentul celor care dorese sid rdmind in continuare in sat se reduce la 74,39%,

Dar nu numai latent, ei si efectiv, o parte importanti a migrantilor definitivi provin

T TR I

P _ei, du absal\_g{@ scolii, nuse mai intoarce in sat, devenind ast ie m nti
dﬂm'ﬁggf 5’ P IRAF I ¥ ‘t, ESER 4D 5 !&‘Jﬂ?!;'ﬁ} ?& |-

Navetismul este astiizi o componentid a progresului seclo-economic al satului, fntr-o si
mai mare misurd, ¢l se defineste ca o condifie a funcfiondrii eficiente a sistemuini produetiv jude-
{ean, echilibrind substanfial solicitdrile yi dispepibilitdiile fudefelor limilrofe.

Dubla bazd economicad, ne aratd i, muncitorul navetist este insd, desprins doear fizic de
sistemnl ocupational traditional. El isi manifestd, In continuare, comportamentul soeial, in stroe-
turile rurale, integrindu-se numai partial in sistemul structurilor industrial-urbane.

Acest dublu stalut se finalizeazd pind la urmd in procesul integririi urbane, |

. «Judetul Buziu isi redistribuie forlele de muned intre ramurile economice de bazd si tinde
si-si realizeze un raport rational Intre populatia rurald si urbani. Implicatiile navetei asupra
nivelulni de viatd sinf mari si complexe, incepind de la posibilititile de a beneficia de timpul
pentru odihni si activititi social-culturale, pini la modificarile de la nivelul grupurilor familiale,
in eazul trecerii de la activildfile de tip agrar traditional In favoarea eelor cu caracter mixt
(agrar-muncitoresti, intelectual-agrare sau pur muncitoresti). ~ 1 biada'ig)

dn privinta disfunctionalita{ilor care pot apare 5i apar la scara de ansamblu a yielii social-
economice a localitafilor rurale, acestea obliga la actiuni corespunzitoare, in directia probleme-
lor legate de mentinerea nnei anumite partia populatiei in structurile rurale, pe grupe de virstd,
sexe §i profesiuni, care si satisfacd alll cerinlele unei agriculturi intensive, de mare eficientd,
cit 5t armonizarea cererii de forla de muncé cu forfa de munei disponibila, conform necesititilor,
economice ale localitilii, aspirafiilor ca i nevoilor populatiel. 120 1 |

R in ceea ce priveste criteriile necesare acfinnilor ‘de remediere a acestor implicatii negative,
acestea se pol fundamenta prin analize concrete si detaliate la nivelul fiecirei localititi in parte,
si_la nivel judetean. jF
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